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Perfekte \Wolke aus Pulverlacl

Dingolfing Seit 1996 ist in der Dingolfinger Lackiererei
Pulverklarlack im Einsatz. Uber eine Million Karosserien
sind bereits mit der umweltfreundlichsten Oberflachen-
technologie behandelt worden. Eine neu entwickelte
Pumpe fiir die Pulverbeschichtung soll jetzt noch glan-

zendere Ergebnisse liefern.

ulverklarlack macht die Fahr-
zeuglarben moch brillanter,
ist frei von Lasemitteln und

schilitzt besser vor Umwelteinfliissen
als herkommliche Klarlacke.

Mit Elektraden wird das Pulver beim
NMerlassen der Zerstiiuber elektrosta-
tisch aufgeladen, wodurch die Pul-
m,m:ﬂahcn bis zum Trocknungspro-
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an der Karpsserie ha!ten. 5&“-

nologie am Standort Dingolfing er-
folgt die Pulverbeschichiung mit der
sp genannten Injektortechnologie.
Dabei befordert eine nah am Objekt
installierie Aufbereitungsanlage das
Pulver iber ein Schlauchsystem an
die Kirosserie,
Allerdings stibt diese Technologie
lingst an ihre Grrenzen: Der bei die-
Vﬂ'fahl:cn notwendige grofie
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sehr hohen Luftdurchsatz, um das
Pulver transportierenzukonnen. Zu-
dem ist der Energieverbrauchrelativ
hoch, und wegen des Materialverlus-
tes beim Sprithen der Wirkungsgrad
nicht optimal.

Kolbenpumpe fardart Pulver

Eine neue Beschichtungstechnik
soll nun Verbesserungen bringen:
Die digitale Dichtstrom-Forderung
(DF) ader Seft Spray Technology.
Die Lack-Spezialisten des Werks
Dingolfing und des Schweizer Unter-
nehmens Ramseier Technologies AG
habendas Verfahren gemeinsament-
wickelt und bis zur Senenreife se-
filhrt. Eine zweizylindrige Kolben-
pumpe fordert das Pulvermaterial

durchden Zerstiuber aufdie basisli-
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ckierte Karosserie. Das Resultatkann
sich sehen lassen: Bei einem gegenti-
ber der herkémmlichen Injektor-
technologie um 50 Prozent kleineren
Schlauchdurchmesser kann nun mit
einer viermal geringeren Transport-
geschwindigkeitlackiertwerden.Die
Muterialdichte im Schlauch st drei-
mal hiher und der Luftverbrauch
rehnmal geringer. Der Pulververlust
ist ebenfalls viel geringer. Der Auf-
tragswirkunzsgrad betrigh jete rund
75 Proyent, der Materialnutziings-
grad 95 Prozent.

Mehr Flexibilitat erreicht

Dank des kleinen Forderschlauch-
durchmessers und des geringen Luft-
durchsatzesist esmoghich.das Pulver
relativweit-rund 25 Meter -vomAr-

beitsplatz entfernt bereit zu stellen
und trotzdem eine konstante Pulver-
forderung zu garantieren.

Erstdie DDF-Technologie machte
es moglich, die fast unbegrenzte Pro-
grammierbarkeit von Robotern zu
nutzen. Eine Bearbeitung von ver-
schicdensten Fahrzeugmodellen i
den unterschiedlichsten Geometrien
auf ein und demselben Band stellt
nem kein Problem mehr dar,

Die Ausriistung des Werks Dingol-
fing mitder Soft-Spray-Technologie—
cingebunden in die bestehenden
Lackieranlagen - ist inzwischen ab-
geschlossen und hat sich bewidhit,
Derzeit wird die Technologic in die
Lackierercien der Werke Rngqm--

burg und Leipzigintegrier.




